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1. Wybor optymalnej lokalizacji ladowiska.

1.1. Wskazanie potencjalnie mozliwyvch lokalizacji inwestycji.

Teren przeznaczony na lokalizacj¢ ladowiska potozony jest w Grodzisku Mazowieckim przy
ul. Dalekiej 11, na obszarze Samodzielnego Publicznego Specjalistycznego Szpitala
Zachodniego im. Jana Pawla II w Grodzisku Mazowieckim, zwanego dalej w
opracowaniu Szpitalem Zachodnim. Wokot terenu Szpitala Zachodniego znajduje si¢ luzna
zabudowa mieszkaniowa o niskiej intensywno$ci. Wzdluz zachodniej granicy szpitala
przebiega niewielki ciek wodny Mrowna, jego brzegi porasta waski szpaler drzew
dochodzacych do 25m wysokosci. W rejonie ladowiska, powierzchnie ograniczajace, ktore
wyznaczajg granice przestrzeni powietrznej niezbednej dla zapewnienia bezpiecznych
warunkow ruchu $miglowcow sanitarnych, sa wolne od przeszkod lotniczych

Projektuje si¢ ladowisko wyniesione na wysokosci 0ok.126,64 m n.p.m.

Typowane lokalizacje wyniesionego ladowiska Szpital Zachodni:
e dach Bloku A
o dach Bloku G2, w ktoérym znajduje si¢ SOR

1.2. Analiza przestrzeni powietrznej oraz przeszkod lotniczych.

Ladowisko znajdowaé si¢ bedzie w niekontrolowanej przestrzeni powietrznej klasy ,,G”.
Powyzej 2000 ft (609 m) AMSL znajduje si¢ przestrzen TMA Warszawa, klasy ,,C”, sektor
»A”. Wlot do TMA mozliwy po ztozeniu planu lotu 1 uzyskaniu zezwolenia od Warsaw
Approach Control (znak wywotawczy ,,Warszawa Zblizanie” czgstotliwos¢ 128.800 MHz).
Ladowisko znajduje si¢ wewnatrz Strefy Obowigzkowej Lacznosci (RMZ). Zasady
wykonywania lotéw opublikowane sa w AIP VFR GEN 4.1

Struktura przestrzeni powietrznej nad ladowiskiem:

e WARSZAWA TMA sektor A, KLASA PRZESTRZENI ,,C” — 2000 ft AMSL (609 m)
— FL225

Struktura przestrzeni powietrznej w promieniu 10NM (18,5 km) od ladowiska:
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e WARSZAWA TMA SEKTOR G, KLASA PRZESTRZENI “C” — 1500 ft AMSL (457
m AMSL) — 2000 ft AMSL (609 m AMSL),

e WARSZAWA TMA SEKTOR E, KLASA PRZESTRZENI “C” — 1000 ft AMSL (304
m AMSL) — 2000 ft AMSL (609 m AMSL),

e WARSZAWA TMA SEKTOR B, KLASA PRZESTRZENI “C” — 3500 ft AMSL (1066
m AMSL) — FL225,

e WARSZAWA/OKECIE EPWA CTR, KLASA PRZESTRZENI “C” — GND — 2000 ft
AMSL (609 m AMSL),

e KAMPINOWSKI PARK NARODOWY EP R 12 — GND - 3800 ft AMSL (1158 m
AMSL)

W przestrzeni powietrznej nad lagdowiskiem zapewniana jest stuzba informacji powietrznej
(FIS Warszawa, czgstotliwosé: 119.450 MHz, znak wywolawczy ,,WARSZAWA
INFORMACIJA” oraz alarmowa.

W zwiazku z tym, ze nad ladowiskiem nie wystepuje kontrolowana strefa powietrzna oraz
zaden typ tzw. powietrznych stref specjalnych, dolot oraz odejscie od ladowiska moze by¢

wykonywane bez ograniczen.

Najblizsze lotniska w poblizu Szpitala Zachodniego:

Nazwa lotniska Odleglos¢ w NM | GEO z Ladowiska Znak

(km) Szpital Zachodni wywolawczy

Warszawa/Okecie o Okecie Wieza

EPWA 13(24) 070 118.300 MHz
Babice Informacja

Warszawa/Babice o 119.175MHz

EPBC 15(28) 045 Babice Radio

122.300 MHz

Warszawa/Modlin o Modlin Wieza

EPMO 21(39) 005 125.925 MHz

1.3.  Konsultacje i opinia Lotniczego Pogotowia Ratunkoweqo.

Opisane wyzej lokalizacje na dachu Bloku G2 konsultowano z SP ZOZ Lotnicze Pogotowie
Ratunkowe. W imieniu SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe wystgpowal Pan Leszek
Sawicki, tel. 605 885 3609.
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Uzgodnienia nastgpity na podstawie spotkania pomiedzy Prezesem Zarzadu Projekt Plus Sp. z
0.0. Piotrem Niewiarowskim a Koordynatorem projektéw ladowisk SP ZOZ LPR Panem
Leszkiem Sawickim oraz korespondencji z dn. 21.01.2016 r. i z dn. 24.01.2016 r stanowigcej

zalgcznik nr 3 do niniejszego opracowania.

Wszystkie uwagi Koordynatora do proponowanych rozwigzan zostaly uwzglednione.
Uzgodnienia dotyczyly w szczegdlnosci lokalizacji ladowiska, powierzchni ograniczajacych
wysoko$¢ zabudowy 1 obiektoéw naturalnych oraz kierunkéw startow 1 ladowan.
Rekomendowana lokalizacja ladowiska zostala wybrana w wyniku powyzszych konsultacji, w

zgodzie z przepisami lotniczymi.

1.4. Analiza potencjalnie mozliwych lokalizacji inwestycji.

Rekomendowang lokalizacjg ladowiska Szpital Zachodni jest dach Bloku G2. Ptyte ladowiska
zlokalizowano nad dachem budynku o konstrukcji zelbetowej z zachowaniem ok. 4 metrowej
przestrzeni tzw. ,air-gap”. Komunikacj¢ z plyta ladowiska zapewni pomost dlugi ok.57m,

prowadzacy do budynku A, w ktorym znajduja si¢ cztery windy szpitalne i klatka schodowa.

Alternatywna lokalizacja (dach budynku ,,A”) zostala odrzucona ze wzgledu na zainstalowany
maszt telefonii komorkowe;j, trudnosci w skomunikowaniu ptyty ladowiska z szybem windy

oraz ze wzgledu na ogodlne przeznaczenie budynku tj. przebywania w nim hospitalizowanych

pacjentow.
2. Ekspertyza techniczna miejsca lokalizacji inwestycji.
Zalacznik nr 2
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3. OKkreslenie szacunkowych kosztow dla dwoch wariantow
konstrukcyjnych.

Lokalizacja na dachu budynku ,,G2”:

Konstrukcja zelbetowa:
4 200 000 min PLN

Konstrukcja stalowa:
4 500 000 min PLN

4.  Program funkcjonalno — uzytkowy ladowiska.

4.1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny budowy wyniesionego ladowiska dla
$miglowcow Lotniczego pogotowia ratunkowego w Szpitalu Zachodnim. Rozwigzaniem
koncepcyjnym objeto:

e mapg¢ zasadniczg w promieniu 1 km,;

e mape¢ topograficzng w promieniu 4 km;

e FATO — strefe koncowego podejscia i startu;

e TLOF — strefa przyziemienia i oderwania od ziemi (wznoszenia);

e pomost techniczny;

e odwodnienie ladowiska;

e o$wietlenie ladowiska,

e wyposazenie ladowiska;

e oznakowanie ladowiska

e  Wyposazenie przeciw pozarowe.

4.2. Zalozenia programowe

Ladowisko przewidziane bedzie dla $miglowcoéw dziatajacych w systemie ratownictwa
medycznego i medycznego transportu miedzy szpitalnego — w zakresie dziatania izby przyjeé¢

szpitalnego oddziatu ratunkowego.

Projekt zaktada lokalizacj¢ ladowiska dla sSmiglowcow na jednym z dachow budynku Szpitala
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Zachodniego. Ptyt¢ ladowiska wyniesiono ok. 4 m ponad stropodach ostatniej kondygnacji
budynku.

Rozwazana jest mozliwo$¢ odprowadzania pacjentow po trapie do budynku A na poziom
kondygnacji z windami. Przewidziano zejscie ewakuacyjne schodami na dach budynku G1 w
kierunku zachodnim pod katem prostym do kierunku trapu i dalej do szybu windy w

wentylatorowi.

Na etapie projektu budowlanego zostanie dokonana dodatkowa analiza kosztéow oraz
mozliwosci skomunikowania projektowanego pomostu z korytarzem szpitala na poziomie 0,00
w bloku F2 za pomoca projektowanego dzwigu, ktérego lokalizacj¢ przewiduje si¢ w patio
wspomnianego bloku. Lokalizacj¢ dzwigu przedstawiono na zamieszczonym ponizej rysunku

za pomoca przerywanej, czerwonej linii.

BLOK C windy i klatka schodowa BLOK F2
F———_— BLOK A 1V pigtro, H=126,64 H attyki=124,77
! H attyki=138,34
1 i
i e 1
” \La(amia : :
idelntyﬁk?_ry_ina 1] PatioF2 |,
gdowiska 1
1
Siatka l-------l
zabezpieczajaca
+barierka Pomost
| szeroko}é: 3,5m
= L 4+ dtugosé: 57m
E:
BLOK D
WENTYLATOROWNIA
H attyki=125,49
gasnica—___|
BLOK F1
g H attyki=124,77
wskaznik
wiatru
s dowislg) @25m
winda i klatka schodow%- BLOK G2 p &
blok G1, H=121,29 o H attyki=122,67 =
klatka %
schodowa & =
droga ewakuacyjna
BLOK G1 2 &
H attyki=122,67 gasnica = gors
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4.3.

Vi.

Vii.

viii.

44.

Podstawa prawna:

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze — tekst jednolity (Dz.U. 2013 poz.
1393).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 roku w sprawie
warunkow, jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu
ladowiska (Dz. U. Nr 130, poz. 1192 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie
sposobu zglaszania oraz oznakowania przeszkdd lotniczych (Dz. U. Nr 130 poz.
1193 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
1 lipca 2013 r. w sprawie ewidencji ladowisk (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 795).

Ustawa z dn. 8 wrzes$nia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym tekst
jednolity (Dz.U. 2013 poz. 757 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011 r. w sprawie szpitalnego
oddziatu ratunkowego ICAO Zalacznik 14 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, tom II, HELIPORTS.

Heliport Manual third edition 1995, DOC-9261-AN/903.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
4 kwietnia 2013 r. w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz
lotniskowych shuzb ratowniczo-gasniczych (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 487).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowania
(Dz. U. z 2002 r. nr 75, poz. 690 ze zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z dnia 7 czerwca
2010 r. w sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych obiektéw

budowlanych i terenéw (Dz. U. Nr 109, poz. 719).

Przyjecie kierunku sléwnego podejscia

Preferencyjny kierunek podejscia dla projektowanego ladowiska SOR, przyjeto na podstawie

rozpoznania kierunkoéw najczeSciej wiejacych wiatrow oraz uwarunkowan lokalnych

zwigzanych z istniejagcym zagospodarowaniem terenu. Najczesciej wiejace wiatry wystepuja na

kierunku wschod — zachod. Uwarunkowania wynikajagce z zagospodarowania terenu
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uwzgledniajg lokalizacje 1 wysokosci poszczegdlnych obiektow oraz zminimalizowanie
ucigzliwosci funkcjonowania ladowiska. Ze wzgledu na obecno$¢ wysokich obiektow
naturalnych (szpaler drzew) zastosowano rozny Kierunek osi startoéw i ladowan opisany na
zalgcznikach kartograficznych okres$lajacych powierzchnie ograniczajace wysokos¢ zabudowy

1 obiektow naturalnych.

4.5, Powierzchnie ograniczajace

Zgodnie z wytycznymi SP ZOZ LPR dla projektowanego ladowiska wyznaczono powierzchnie
ograniczajace wysokos¢ zabudowy i obiektow naturalnych. Wyzej wymienione powierzchnie
wynikaja z zatacznika 14, tom II do Konwencji o Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym
(ICAO) oraz rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003r. w sprawie

warunkow, jakie powinny speinia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska

(Dz.U. Nr 130 poz. 1192 ze zm.) — zatacznik nr 9.

NACHYLENIA I PARAMETRY POWIERZCHNI OGRANICZAJACYCH LOTNISK
LOTNICTWA CYWILNEGO DLA SMIGEOWCOW

Wznoszenie nieprzyrzadowe
klasa osiggow $migtowca Wznoszenie
Cechy powierzchni 1 2i3 przyrzadowe
dzien dzien
noc noc
CZESC PIERWSZA
Rozchylenie krawedzi bocznych | 10 10 30
[%] 15 15
Dhugo$é [m] ! 245 2.850
! 245
Najwieksza szerokos¢ [m] 2 493 1.800
2 7353
Nachylenie [%] 4,5 8 3,5
10
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CZESC DRUGA

Rozchylenie krawedzi bocznych | - 10 -

[%0] - 15

Dhugos¢ [m] 4 ! 1.500
4 1

Najwigksza szeroko$¢ [m] 2 2 1.800
2 2

Nachylenie [%)] 4,5 15 3,5
4,5 15

CZESC TRZECIA

Rozchylenie krawedzi bocznych | - - -

[%]

Dhugoéé [m] - 4 7.640
} 4

Szeroko$¢ [m] - 2 1.800
} 2

Nachylenie [%] - 15 2

1 Odlegto$é miedzy krawedzia dolng czesci pierwszej a miejscem, w ktorym szeroko$é
powierzchni wznoszenia osigga warto$¢ 7 srednic wirnika w dzien 1 10 $rednic wirnika w nocy.
27 érednic wirnika w dziefi i 10 $rednic wirnika w nocy.

Do podanych wartoéci dodaé¢ dlugosé krawedzi dolnej powierzchni wznoszenia.

4 Odleglo$¢ miedzy krawedzia dolna powierzchni wznoszenia a miejscem, w ktorym

powierzchnia wznoszenia osigga 150 m powyzej tej krawedzi.

Powierzchnie ograniczajace skladaja si¢ z powierzchni podej$cia 1 wznoszenia oraz
powierzchni bocznych.

Powierzchnie podejscia i wznoszenia posiadaja nachylenie 4,5% (1:22,2) a ich dtugos¢ wynosi
3386m, liczac od krawedzi pola wzlotdéw. Rozchylenie zewngtrznych krawedzi powierzchni
podejscia i wznoszenia wynosi 15%, co wynika z catodobowego charakteru ladowiska.
Powierzchnia boczna posiada nachylenie 1:2. Jest ona prostopadta do gtownej osi podejscia i
wznoszenia i wyznacza si¢ jg od krawedzi pola wzlotow do wysoko$ci 45 m. Powierzchnie
ograniczajace dla projektowanego ladowiska wyznaczono przy pomocy planu warstwicowego.
Wszelkie istniejace i projektowane obiekty budowlane i naturalne w czasie funkcjonowania
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ladowiska, muszg posiada¢ wysokosci ponizej rzednych, wyznaczonych przez powierzchnie
podejscia i wznoszenia oraz powierzchnie boczne. Utrzymanie wolnej od przeszkod przestrzeni

bedzie w kompetencjach wladz samorzgdowych w Grodzisku Mazowieckim.

4.6. Lokalizacja pola koncowego podejscia i startu (FATO)

Zaktada sig, ze w ladowiskach wyniesionych dla $miglowcow strefy FATO 1 TLOF pokrywaja
sie. Lokalizacja pola koncowego podejscia i1 startu zapewnia uzyskanie czasu transportu
pacjenta na noszach z ladowiska na szpitalny oddziat ratunkowy, nieprzekraczajacy 5 min.
Przyjeta lokalizacja strefy FATO i kierunku nalotow, pozwoli na uzyskanie przestrzeni
powietrznej wolnej od przeszkdd lotniczych.

Wymiary pola wzlotow i wyposazenia ladowiska przyj¢to dla obliczeniowego $miglowca
Eurocopter EC 135.

Wymiary $migtowca obliczeniowego:

° Srednica wirnika gtéwnego: 10,20 m,

° dlugos¢: 12,16 m,

o wysokos¢: 3,62 m.

Osiagi:

J predkos$¢ maksymalna: 259 km/h,

o predkos¢ wznoszenia: 7,4 m/s,

o putap: 6095 m,

J zasigeg: 630 km.

Smiglowiec ten posiada $migto ogonowe zabudowane i podwozie ptozowe. Naped stanowia
dwa silniki turbinowe o mocy ok. 609 kW kazdy. Masa wilasna $miglowca wynosi 1455 kg,
maksymalna masa startowa: 2950 kg.

Na podstawie tych danych w projekcie przyjeto powierzchni¢ lgdowiska w formie kota o
$rednicy 25m. Przyjete wymiary strefy koncowego podejscia i startu projektowanego ladowiska
pozwalaja na obstuge $miglowcow, ktorych najwickszy wymiar nie przekracza 15m. Przyjmuje
sie, ze symetrycznie w $rodku ptaszczyzny ladowiska ustanowi si¢ pokrywajace si¢ ze sobg
FATO (strefe koncowego podejécia i startu) i TLOF (plaszczyzna przyziemienia i oderwania

od ziemi (wznoszenia)).
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Warunkiem bezpiecznego uzytkowania ptyty ladowiska jest nie przekroczenie tzw. wielkosci
bazy podwozia $migtowca o warto$¢ wigkszg niz 10 m. Wzniesienie powierzchni ladowiska
nad poziom morza wynosi 126,64 m. Odpowiednio przyjete spadki podtuzne i poprzeczne
zapewnig prawidtowe odwodnienie ptaszczyzny pola wzlotow, ale nie mogg przekraczaé 2%
w kazda stron¢. Powierzchnia ladowiska zostata obramowana oznacznikami malowanymi farbg

w kolorze biatym szer. 1,0 m.

47. Obszar bezpieczenstwa

Obszar FATO otoczony jest obszarem bezpieczenstwa. Wykonany jest w konstrukcji stalowej
uzupetnione;j siatkg stalowa w poziomie. Przewidziany jest dla Smiglowcow wykonujacych loty
w 1 klasie osiggow w warunkach meteorologicznych dla lotow z widzialno$cig (VMC).

W obszarze bezpieczenstwa nie wolno umieszcza¢ zadnych obiektow stalych. Wyjatek
stanowig obiekty tamliwe, ktore ze wzgledu na ich funkcj¢ musza by¢ umieszczone w tym
obszarze. Obiekty, ktorych funkcje wymagajg, aby byly umieszczone w obszarze
bezpieczenstwa, nie moga przekracza¢ wysokosci 25 cm, gdy zlokalizowane sg wzdluz
krawedzi FATO (oprawy o$wietleniowe) ani siega¢ ptaszczyzny, ktora ma swoj poczatek na
wysokosci 25 cm nad w/w krawedzig 1 ma nachylenia w gore 1 na zewnatrz od krawedzi z
gradientem 5%.

Tam, gdzie jest to mozliwe, powierzchnia obszaru bezpieczenstwa musi by¢ przygotowana w
taki sposob, aby podmuch podwirnikowy nie wywotywat ruchu ,,luznych” obiektow mogacych

potencjalnie zagraza¢ Smiglowcowi.

4.8. Plvty postojowe

Konstrukcja ptyty dachowej i stupow no$nych powinna by¢ tak zaprojektowana aby mogta
znie$¢ obcigzenie dynamiczne oraz statyczne powodowane przez Smigtowiec referencyjny.
Do celéw obliczeniowych okreslonych normag PN-82/B022004 (wytrzymato$¢ konstrukceji),
przyjeto maksymalng masg¢ startowg $miglowca referencyjnego tj. 2950 kg.

Dopuszczalna no$no$¢ plyty ladowiska, uwzgledniajac obciazenia statyczne i dynamiczne,
kalkulowana jest na 6 t.

W zwiazku z planami rozwoju SP ZOZ LPR, przyjeto zwigkszony cigzar §miglowca ze wzgledu
na mozliwo$¢ wykonywania operacji przez $miglowce o wigkszym ci¢zarze w przysztosci.

Ptyte ladowiska jak i konstrukcje nos$ng plyty ladowiska przewiduje si¢ w dwoch wariantach
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konstrukcyjnych tj.: konstrukcji zelbetowej lub stalowej z wykonczeniem antyposlizgowym

powierzchni gorne;.

4.9, Wskaznik kierunku wiatru

Wskaznik kierunku wiatru (WKW) bedzie oswietlony. Ma on ksztalt Scigtego stozka
zrobionego z lekkiej tkaniny. Tkanina powinna by¢ w kolorach biatym i czerwonym utozonych
naprzemiennie, w postaci pigciu poprzecznych pasow, przy czym skrajne pasy sg wykonane w
kolorze czerwonym. Wymiary WKW:

e Dlugos¢: 2,4 m.

e Srednica mniejszej podstawy: 0,3 m.

e Srednica wigkszej podstawy: 0,6 m.

Umieszczony bedzie na przystosowanym maszcie 0 wysokosci 3 m. Zlokalizuje si¢ go w takim
miejscu, aby byt widoczny z ziemi i z powietrza, a jego wskazania nie beda zakldcone
podmuchem wzbudzanym przez wirniki $migtowcoéw i zawirowaniami wiatru (sugeruje si¢

dach Bloku ,,D”).

0,6m 0,3m

2,4m

3,0m
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4.10. Tablice informacyjne

Ladowisko oznacza si¢, co najmniej dwiema tablicami informacyjnymi, o wymiarach 297 mm
420 mm, zgodnymi z wzorem okre§lonym na dla lagdowiska potozonego na terenie zamknietym.
Kolor liter i tla jest dowolny, lecz
kontrastujacy ze soba. Dopuszcza si¢

umieszczanie na tablicach symboli UWAGA !

graficznych, w szczegdlnosci $miglowca

lub logo szpitala. Miejsce Ilgdowania i startu

smigtowca ratunkowego.
Wstep wzbroniony.

4.11. Svstem oswietlenia

Zarzadzajacy terenem

Ladowisko wyposaza si¢ w system

o$wietlenia w sktad, ktérego wchodza:

A.  Swiatla FATO, usytuowane wzdtuz krawedzi obszaru strefy koncowego podejscia
i startu. Swiatta maja by¢ rozmieszczone w réwnych odstepach o dtugosci 9m. Swiatla na
obrzezu FATO maja by¢ stalymi swiatlami dooko6lnymi, emitujagcymi §wiatto koloru biatego.
Iluminacja FATO powinna by¢ usytuowana w taki sposob, aby unikngé oslepiania pilotow
wykonujacych lot lub personelu pracujacego w jego obszarze. Usytuowanie i Kierunek
$wiecenia lamp iluminacyjnych musi by¢ taki, aby powstawanie cieni bylo minimalne. Rozktad
widma $wiatet iluminacji FATO ma by¢ taki, aby oznakowanie powierzchni i przeszkod mogto
by¢ prawidtowo zidentyfikowane.

B.  Oznaczenie $wiattami strzatek kierunkow podejscia.

C. Oswietlony $wiattem bialym i przeszkodowo czerwonym, wskaznik kierunku
wiatru.

D. Latarnia identyfikacyjna ladowiska. Urzadzenie stuzace identyfikacji ladowiska z
powietrza, wspomagajace pilota wykonujacego lot w warunkach nocnych. Stosuje si¢ w
przypadku obiektéw zlokalizowanych terenie zurbanizowanym, gdzie istnieje mozliwos¢
btednej identyfikacji obiektu.

E.  Jednostka HAPI. Urzadzenie stuzace utrzymaniu optymalnej $ciezki znizania do
ladowania (gidle path). Zapotrzebowanie na urzadzenie wskaze SP ZOZ LPR na etapie

formutowania projektu budowlanego.
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System o$wietlenia spetnia wymagania okreslone w zataczniku nr 14 tom 1l do Konwencji o
mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 r. Nr 35, poz. 212, z p6zn. zm.1)).

Oswietlenie nawigacyjne ladowiska sktada¢ sie bedzie z miedzy innymi:
e Swiatet krawedziowych FATO,
e S$wiatet podejscia,
o Swiatel kierunku ladowania w obrgbie FATO,
e oswietlonego wskaznika kierunku wiatru,
e wskaznika kata schodzenia (HAPI),
e latarni identyfikacyjnej ladowiska,

e naswietlaczy projektorowych powierzchni ladowiska.
Sterowanie os$wietleniem ladowiska oraz monitoring nalezy umiesci¢ w dyspozytorni
szpitalnego oddziatu ratunkowego, w ktorej znajduja si¢ $rodki tacznosci radiowej ze

Smigtowcem.

4.12. Svstem wlaczania o§wietlenia l1adowiska

Koncepcja zawiera instalacje radiowego systemu wiaczania, nawigacyjnego oswietlenia
ladowiska. System wykorzystywany bedzie przez zatogi smigtowcow LPR, wykonujacych
operacje lotnicze w rejonie lagdowiska. System os$wietlenia nawigacyjnego powinien miec
mozliwos$¢ sterowania recznego, na wypadek awarii zdalnego systemu kontroli. Dyspozytor
szpitalnego oddziatu ratunkowego bedzie miat tacznos$é radiowa z zaloga $migltowca oraz

dostep do recznego panelu kontroli o§wietlenia nawigacyjnego ladowiska.

4.13. Latarnia identyfikacyjna ladowiska

Latarnia identyfikacyjna lgdowiska posadowiona zostanie na najwyzszym budynku szpitala.
Glowice $wietlng pracujacag z czestotliwoscig btyskow 6-30/min., nalezy przymocowaé na
ptaskim, stabilnym miejscu umozliwiajacym widoczno§¢ latarni z kazdego kierunku.
Wszystkie elementy oswietlenia nawigaCyjnego muszg spetniaé¢ zalecenia ICAO oraz by¢

zgodne z polskimi przepisami.
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4,14, Oznakowanie dzienne ladowiska

Ladowisko $miglowcowe szpitalnego oddziatu ratunkowego powinno posiada¢ oznakowanie
dzienne sktadajace si¢, co najmniej z:

e 0znaczonej ptaszczyzny strefy strefe koncowego podejscia i startu —FATO, sktadajace;j
si¢ ze znaku identyfikujgcego ladowisko smigtowcowe tj. litery H koloru czerwonego
na tle biatego krzyza sktadajacego si¢ z pigciu pol o wym. 3,0 x 3,0 m., oraz linii koloru
bialego wzdhuz zewnetrznej jego krawedzi.

e oznakowanie innych obiektéw mogacych potencjalnie stanowi¢ utrudnienie w
bezpiecznym wykonaniu operacji lotniczych (dzienne oznaczenie obiektow
niebedacych przeszkodami lotniczymi, ale mogacymi stanowi¢ zagrozenie — narozniki,
krawedzie budynkow itp.).

F

Oznakowanie zostanie wykonane na zyczenie SP ZOZ LPR. Obiekty do potencjalnego
oznakowania wskazane zostang na etapie konsultacji projektu budowlanego ladowiska.
Oznaczenie powinno by¢ zgodnie z zapisami zatacznika 14 Tom Il ICAO oraz z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie sposobu

zglaszania oraz oznakowania przeszkdd lotniczych.

4.15. Zabezpieczenie przed upadkiem z wysokosci

Zaktada si¢ zaprojektowanie potki (siatki), chronigcej przed upadkiem z wysokosci 0 dlugosci
150 cm, zlokalizowanej wzdtuz zewnetrznej krawedzi ladowiska i nachylonej do $rodka
ladowiska. W miejscach, w ktorych ogrodzenie nie stanowi¢ bedzie zagrozenia dla ruchu

smigtowcow projektuje si¢ barierki zabezpieczajace przed upadkiem.
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4.16.

Kontrola dostepu

Wyjscia z klatek schodowych oraz wjazd winda na ptaszczyzng dachu bedg posiada¢ zamki z

tzw. kontrolg dostepu.

4.17.

Zabezpieczenie p. pozarowe i ratownicze operacji Smiglowcowych.

Ladowisko posiada¢ powinno odpowiednie zabezpieczenie przeciw pozarowe, ktore powinno

sktada¢ si¢ miedzy innymi z:

Ruchomego wyposazenia ppoz. (gasnice, koce, 1 innie), zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 4 kwietnia 2013 r. w
sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb
ratowniczo-gasniczych (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 487) - kat. H1 na obiektach,

Stacjonarnego tj. wodno — pianowa linia gasnicza W postaci agregatow pianowych.
Zarzadzajacy ladowiskiem powinien zabezpieczy¢ minimalne ilo$ci $rodkow

gasniczych.

Ruchomy sprzet ratowniczo — gasniczy, powinien by¢ zlokalizowany w bezposrednim

sasiedztwie ladowiska. Pomieszczenie na sprze¢t gasniczy znajdowaé sig powinno w

najblizszym sasiedztwie ladowiska.

4.18.

Instalacje elektryczne

Instalacje na potrzeby ladowiska obejmuja:

4.19.

oswietlenie nawigacyjne ladowiska,
zasilanie elementow ladowiska,
sterowanie,

oswietlenie terenu lagdowiska,
oswietlenie przeszkodowe,

lampa identyfikacyjna ladowiska,

Eacznos$é radiowa i telefoniczna

Dyspozytornia szpitala powinna by¢ wyposazona w srodki tacznosci radiowej z Lotniczym

Pogotowiem Ratunkowym oraz pilotem $migtowca.
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Dodatkowo nalezy zapewni¢ tacznos¢ telefoniczng (telefony przenosne) dla pracownikow

obstugi ladowiska w celu mozliwo$ci niezwtocznego informowania i reagowania.

4.20. Prace konieczne do wykonania ladowiska

e Szczegblowe pomiary zdolnosci konstrukcyjnej budynku ,,G2”. Opracowanie
konstrukcji no$nej zdolnej przenosic¢ obcigzenia (statyczne i dynamiczne) wynikajace z
eksploatacji $smigtowca referencyjnego.

e Odwodnienie poprzez szpitalny system kanalizacji, oraz dobranie wiasciwych
kierunkéw spadkéw odwodnienia.

e Woyposazenie w dodatkowe instalacje ppoz. w zwigzku z koniecznoscig spetnienia
wymagan rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 4 kwietnia 2013 r. w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz
lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych (Dz.U. 2013 nr 0 poz. 487) - kat. H1 na
obiektach.

e Instrukcja Operacyjna ladowiska.

e Regulamin eksploatacji ladowiska.

e Plan ewakuacji i program ratunkowy.

e Zapewnienie zasilania w energi¢ elektryczng na potrzeby ladowiska.

4.21. Uwarunkowania zwiazane z budowa ladowiska

Eksploatacja ladowiska wymaga, aby teren ladowiska byt niedostepny dla oséb postronnych.
Zaktada si¢ zaprojektowanie kontroli dostepu na klatkach schodowych oraz na rampie

prowadzonej do ptaszczyzny ladowiska.

4.22. Uciazliwos¢ ladowiska wyniesionego

Sporadyczne operacje Smiglowca ratownictwa medycznego wykonywane dla ratowania zycia
nie powinny stanowi¢ ucigzliwosci dla otoczenia przy lokalizacji ladowiska w rejonie wolnym
od istniejgcej zabudowy mieszkaniowe;.

Kierunki startow 1 lagdowan dobrane zostaty w taki sposob, aby maksymalnie odcigzy¢ skupiska

ludzkie od hatasu generowanego przez startujace/ladujgce Smigtowce

4.23. Warunki funkcjonowania Ladowiska
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Ladowisko Szpital Zachodni bedzie Ladowiskiem catodobowym.

Przeznaczone jest ono dla §miglowcow ratunkowych SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.
Z ladowiska moga korzysta¢ smigtowce innych stuzb panstwowych na podstawie odrgbnych

przepisow (Policja, Straz pozarna, Wojsko, itp.).

Eksploatacja ladowiska wymaga by rejony ograniczen zabudowy zostaly uwzglednione w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego a tym samym byly chronione przed
powstawaniem przeszkdd lotniczych.

Dla obstlugi nalezy opracowac instrukcje eksploatacji ladowiska, postepowania w czasie

normalnej procedury przyjecia Smiglowca i postgpowanie w sytuacjach awaryjnych.

4.24, Przepisy i definicje

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112) z pézniejszymi
zmianami.

Art 93

4. Starty 1 ladowania statkdw powietrznych moga by¢ wykonywane na ladowiskach tylko za
zgoda zglaszajacego ladowisko 1 zgodnie z instrukcjg operacyjng ladowiska.

5. Za bezpieczng eksploatacje ladowiska odpowiada zglaszajacy ladowisko.

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011 r., (Dz.U. 2011 nr 237 poz.
1420) w sprawie Szpitalnego Oddzialu Ratunkowego.

Na podstawie powyzszych przepisow odpowiedzialno$¢ za utrzymanie Ladowiska wraz z
calo$cig jego infrastruktury, bezpieczenstwo operacji lotniczych oraz zgodno$¢ z zapisami
Instrukcji Operacyjnej Ladowiska, spoczywa na Zarzadzajacym oraz Szpitalnym Oddziale
Ratunkowym.

Zarzadzajacy Ladowiskiem — Dyrekcja Szpitala Zachodniego w Grodzisku Mazowieckim.
Osoba odpowiedzialna za sprawy ladowiska — przedstawiciel Zarzadzajacego.

Szpitalny Oddzial Ratunkowy — Ordynator, Rejestrator dyzurny.

Osoba dyzurna — pracownik konsoli SOR aktualnie petnigcy dyzur przy konsoli.
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5.  Dokumentacja fotograficzna.

5.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt koncepcyjny budowy ladowiska SOR dla §migtowcow
LPR w Grodzisku Mazowieckim przy ul. Dalekiej 11.

W przedmiotowym opracowaniu zaproponowano ladowisko wyniesione na dachu Bloku G2.

5.2. Dokumentacja fotograficzna

Fot. 1. Widok Szpitala Zachodniego w Grodzisku Mazowieckim, zdjecie lotnicze.
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Fot. 2 Widok Szpitala Zachodniego w Grodzisku Mazowieckim budynek ,,A” lokalizacja

alternatywna, zdjecie lotnicze.

EIIV’: B ‘

Fot. 3 Widok Szpitala Zachodniego w Grodzisku Mazowieckim widok drzew od strony

| A= Rad

zachodniej, zdjecie lotnicze.
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Fot. 5. Widok drzew przewazajacych w okolicy Szpitala Zachodniego w Grodzisku Maz., zblizenie.
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Fot. 6. Wjazd na teren Bloku H Szpitala w Grodzisku Mazowieckim -widok od strony Bloku G1

al I
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Fot. 7. Elewacja potudniowa Szpitala Zachodniego w Grodzisku Mazowieckim; z przodu: Blok H; w

tyle: po lewej: Blok G1, po prawej: Blok G2.
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6. Spis rysunkéw opracowanych koncepcji:

1. Powierzchnie ograniczajace wysoko$¢ zabudowy i obiektow naturalnych w rejonie
ladowiska, w skali 1:12500;

2. Powierzchnie ograniczajgce wysokos¢ zabudowy i1 obiektéw naturalnych w rejonie
ladowiska, w skali 1:5000;

3. Lokalizacja ladowiska wyniesionego na planie Szpitala Zachodniego w dwoch
wariantach, w skali 1:1000;

4. Elementy ladowiska —wariant 1, w skali 1:500;

5. Elementy ladowiska —wariant 2, w skali 1;500;

6. Profil podluzny i boczny dla wariantu nr 1, w skali 1:1000/5000;

7. Profil podluzny i boczny dla wariantu nr 2, w skali 1:1000/5000;

8. Elewacja potudniowa szpitala z wrysowanym ladowiskiem, w skali 1:200;
9. Elewacja wschodnia szpitala z wrysowany ladowiskiem, w skali 1:200;

10. Przekrdj przez Bloki G2, F1-F3 z wrysowanym ladowiskiem i pomostem prowadzacym
do Bloku A, w skali 1:200.

11. Alternatywna lokalizacja ladowiska, w skali 1:200

7. Zataczniki

1. Uprawnieniaizaswiadczenia projektanta;
2. Ekspertyza techniczna miejsca lokalizacji lagdowiska;

3. Korespondencja z Koordynatorem LPR z dn. 21.01.2016 r. i z dn. 24.01.2016 r..
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